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Vec: Odporuéanie k spravnemu pouzivaniu viazacich prostriedkov.

Kazdy zakaznik, pri preprave tovaru, musi okrem ekonomickych faktorov ratat’ s naloZzenim
tovaru takym spdsobom, aby prepravované komodity spifiali dodrziavanie Nakladacich
Predpisov a nariadeni UIC (Medzinarodna Zelezniéna Unia), nespdsobovali ohrozenie
bezpecCnosti Zelezni¢nej dopravy, nezapricinili poskodenie infrastruktury po celej prepravnej
ceste.

Zodpovedny pristup pri nakladke tovarov, ako aj nasledna kontrola zaistovacich prostriedkov
na vagoénoch zo strany odosielatela, sa prejavi v plynulosti prepravy tovarov. Vytvori
podmienky na predchadzanie zdrziavania voznov pocas realizovanej prepravy a taktiez bude
viest' k redukcii nutnosti dodatoénych oprav, ulozenia a zaistenia nakladu s negativnym
nasledkom vo forme dodatoCnych rastucich neoCakavanych nakladov pre Vas, nasich
zakaznikov.

V snahe pomdct nasim zakaznikom eliminovat vyskytujuce sa lozné chyby a usmernit’ ich pri
dodrziavani Nakladacich Predpisov UIC (dalej v texte NP UIC)

vydavam nasledujuce odporucéanie

zamerané na spravne upevfiovanie viazacich prostriedkov na vozfioch lozenych drevnou
guflatinou a Srotom. V tomto odporu€ani sa zameriame na doplnenie takého zabezpecenia
a postupov pri nakladke, aby nedochadzalo pocas realizacie prepravy k nasledujucim, najviac
opakujucim sa zisteniam:

- dIhé, odstavajuce konce nevratnych viazacich popruhov, su kvéli svojej dizke (cca. 1,5
+ 2m) upevnené do tvaru pismena L a vedené najskér cez najbliz8i uvazovaci kruh
na pozdizniku vozfia a aZ potom spat k svorkovému zamku,

- konce viazacich prostriedkov prili§ dlhé — zasahujice do prechodového prierezu alebo
rozviazané vejuce popruhy, zasahujuce do prechodového prierezu, s naslednym
zachytenim alarmom na tratiach rakuskych Zeleznic,
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-k upevneniu viazacich prostriedkov s pouzité nespravne Casti vozha,

- viazacie prostriedky su vedené cez ostré hrany vozia, s chybajicou ochranou ostrych
hran proti odieraniu, resp. vedenie viazacich prostriedkov cez ram a pred/popri
schranke na vozriové nalepky, kde je vysoka pravdepodobnost vzniku oderu
a nasledného poskodenia az pretrhnutia popruhu,

- viazacie prostriedky (popruhy a zaistovacie pasky) st kvéli svojej dizke zauzlené
a nedaju sa pouZit' v rdmci Upravy (dotiahnutie po€as prepravy), sluéky pri samosvorne;j
spone zauzlené, s nemoznostou ich dalSej Upravy, alebo rozviazané,

- nespravne nasadené spojovacie Casti (napr. hak) viazacieho prostriedku na Casti
vozia alebo nespravne nasadenie samosvornej spony ¢o ma za nasledok uvolnenie
viazania.

Zistenia ZSSK CARGO v prevadzke:
Priklady nespravne upevnenych nevratnych viazacich prostriedkov

Popruhy upevnené do tvaru pismena L, s nasledkom rozviazania: Bratislava vychod
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Popruhy upevnené do tvaru pismena L: Bratislava vychod

ZSSKC
376 815-2

VAZENE. LTS 291 \

9-1254
n()s ¢ 15,74 m-) \

Popruhy vedené popred ostré hrany schranky na voziiové nalepky a upevnené na kotevnom
haku: vstup z PPS Hidasnémeti do Obvodu prevadzky Kosice
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V sUc¢asnosti su zakaznikmi s ohladom na Nakladacie predpisy UIC najviac vyuzZivané 2 druhy
viazacich prostriedkov pre upevnenie tovarov ako napr. drevna gulatina a na pridrzanie sieti
pri prepravach srotu:

1. Jednorazové textilné tkaninové popruhy - PES

2. Viacnasobne pouzitelné tkanivové prostriedky za predpokladu, ze nevykazuju
ziadne chyby a poskodenia.

Pre blizSie informacie o minimalnej sile pri pretrhnuti viazacich prostriedkov, oznacovani
umelohmotnych nevratnych viazacich prostriedkov, o postupe navliekania viazacieho
prostriedku cez samosvornu sponu, ako aj o minimalnej sile potrebnej k roztrhnutiu viazacieho
prostriedku je nutné doplnit si informacie prostrednictvom: PTO 41_ 2018 — Prepravno-tarifny
oznam ,Viazacie prostriedky"“.

A. Problematika upevinovania popruhov do tvaru pismena L

Jednym z najvacSich problémov sucasného obdobia, ktoré vedu cEasto k odstavovaniu
zasielok a naslednym reklamaciam zo strany zakaznikov, staZnostiam zo strany
zamestnancov prevadzky je nespravne vysporiadanie sa s neumerne dihymi koncami
popruhov a ich uviazanie do tvaru L. Ide hlavne o nevratné viazacie prostriedky typu 2002
OBB, $irky 25 mm.

Spésob vykonania priviazania nakladu riesi IL 0.7 Zv. 2 NP UIC, kde je stanovené ,Volné
konce viazacich prostriedkov je nutné zabezpecit, nesmu volne visiet.* Zakaznici, v snahe
skratenia popruhov bez ich odrezania, tahaju volny koniec popruhu najprv najbliz§im hakom
na pozdiZniku voziia na stranach a nasledne ho vracaji smerom k cielovému haku na rame
vozna a az nasledne ho vedu spat’ a kolmo do samosvornej spony. Tymto vzniké nespravne
uviazanie vytvarajuce pismeno L. Tento spdsob viazania nie je povoleny v NP UIC, ale
zaroven nie je rieSeny ani vo Zv. 1., tak ani vo Zv. 2 NP ako taky.

Pri zaistovani nakladu je nutné viazaci prostriedok zabezpe€it tak, aby sa zabranilo jeho
samovolnému uvolneniu a pohybu do prierezového profilu. Zostéavajuci volny koniec je
v sUcasnosti zaistovany sluc¢kou (dvojitou maslou). Tento spdsob zaistenia je zauzivany uz
dlho a vychadza z odporucani UIC.

Pri upeviiovani PES popruhov s pouzitim samosvornej spony, je potrebné nechat' priblizne
50 cm volného konca popruhov, aby ich bolo mozZné nasimi zamestnancami dodato¢ne znovu
napnut, pri technickych prehliadkach. Volné konce, su zabezpe€ené jednoduchou slu¢kou,
ale nie uzlovanim.

\/ Spravne Nepravne X
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Jediny pripad kedy je viazanie popruhov vedené do stran v tvare pismena L dovolené, je
uvedeny v modrom priklade nakladania ¢. 200/81-001-03 — Nevratné zaistovacie prostriedky
k priviazaniu: Tkanivové popruhy OBB z polyesteru ,Model 2002“

Tento spGsob upevnenia je podla tohto prikladu povoleny len pri zaistovani nizkych nakladov
na vozrioch s moznostou uvazov (napr., R..., L..., K..., S..., pripadne H.. ) arieSi spdsob
vykonania uviazania prebyto¢ného popruhu:

Pouzitie viazania prebyto€ného popruhu: len pri nizkom naklade pretiahnut najskér cez dalsi
uvazovaci kruh a az potom svorkovym zamkom.

Na zaklade uvedeného, neodporic¢ame tento spdsob zaistenia popruhov do tvaru
pismena L, pri ndkladoch prepravovanych vo vysokostennych voziioch, ako aj pre
tovary nalozené do vysky klanic, pri tovaroch tvoriace vysoko nakladané sedlo, napr.
sedlana gurlatina, baliky dreva ainé, ale len pri nizkych nakladoch, kvéli zdrzaniam
a problémom, ktoré tento Gvdz mobze spdsobovat’ pri nereSpektovani vydanych
pravidiel.

Pri blizZSom skimani viazacich materidlov prax priniesla zistenia, Ze zaistenie popruhu dvojitou
sluCkou (maslou) pri samosvornej spone by bolo dostatocné, ak by dané materialy popruhov,
z ktorych su vyrobené (polyester PES, polyamid PA a polypropylén PP), nevykazovali taky
vysoky stupen klzkosti/viskozity. Dvojitéa slucka ma tendenciu uvolfiovat' a rozvazovat sa, ¢o
je zapriCinené trenim hladkého materidlu o seba v uvaze, vplyvom dynamiky jazdy vlaku,
pri odpore vzduchu, pri prudkom vetre, alebo dazdi, kde sa koeficient trenia zniZuje.

Pre dosiahnutie vy$3ieho Standardu zabezpecenia odporic¢ame tieto 3 spésoby zaistenia
popruhov:

1. Zaistenie prebytoéného popruhu do kontrolovaného navinu, ulozeného
na pomocntu podlozku a zaisteného 2 nylonovymi stahovacimi paskami (zipsové
pasky),

2. Zaistenie prebytoéného popruhu do kontrolovaného navinu a upevneného
0 samosvornu sponu 2 zipsovymi paskami bez pomocnej podlozky,

3. Pouzitie dvojitej slucky podla odporucania UIC, zaistenou 1-2 nylonovymi
st'ahovacimi paskami.
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Odporucané 25 cm stahovacie nylonové pasky pre zaistenie viazacich prostriedkov.

1. Zaistenie prebytoéného popruhu do kontrolovaného navinu, uloZzeného
na pomocnu podlozku

Zostéavajuci dlhy koniec popruhov je zrolovany do navinu. Nasledne je uloZzeny na podlozku,
velkosti 13 x 6 cm, ktora je prevleCena cez spodnu ast PES popruhu. Navin je zaisteny
o podloZku dvoma nylonovymi stahovacimi paskami prevleCenymi a zaistenymi o4
koreSpondujuce otvory v podlozke. Pri 1,5 + 2m navine predstavuje rozmer navinu

11 x2,5cm.

Tento spdsob sa zda byt ekonomicky najnevhodnejsi, aj ked' technicky dobry, kedZe viazania
vyzeraju Cisto, bez uzlov a bez rizika rozviazania, ak su dobre utiahnuté nylonové pasky.
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Qbr. 4 Druhé previecenie Obr. 5 Pridkrtenie navinu
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Postup zaistenia prebytoénej dizky popruhu:

a) Na krat§i koniec popruhu sa nasadi podlozka (Obr. 2).

) Zozadu a stredom navinu sa prevlecie visiaci popruh (Obr. 3).

¢) Vzniknuta slucka sa vedie oboma stranami navinu dozadu tak, aby ju bolo mozné utiahnut
(Obr. 4).

d) Potiahnutim k sebe sa cely navin priskrti (Obr. 5).

e) Otvormi v podlozke sa do kriza previlecu 25 cm stahovacie pasky (Obr. 6).

f) Obe pasky sa stiahnu, ¢im sa dosiahne pevné zaistenie volného popruhu (Obr. 7).

2. Zaistenie prebytoéného popruhu do kontrolovaného navinu a upevneného
0 samosvornu sponu 2 zipsovymi paskami bez pomocnej podlozky.

Zostavajuci dihy koniec popruhov je zrolovany do jednoduchého navinu. Navin je najprv
zaisteny dvoma previle€eniami zostavajucim popruhom cez vnutro navinu a priSkrteny.
Nasledne je zaisteny dvoma nylonovymi stahovacimi paskami previeCenymi cez droty
samosvornej spony. Pri 1,5 + 2 m navine predstavuje rozmer navinu cca 11 x 2,5 cm.

Toto zaistenie okrem 2 nylonovych pasok nevyZaduje Ziadne dodatoéné zaistovacie
prostriedky ani podloZku. Podobny spdsob zaistenia volnych koncov popruhov je uz dlhodobo
pouzivany v namornej kontajnerovej ako aj cestnej doprave s dobrymi vysledkami.

Postup zaistenia prebyto&nej dizky popruhu:

a) Na kratSom konci popruhu sa vytvori navin (Obr. 8).

b) Zozadu a stredom navinu sa prevlecie visiaci popruh (Obr. 9).

c) Vzniknuta slu¢ka sa vedie oboma stranami navinu dozadu tak, aby ju bolo moZzné
utiahnut (Obr. 10).

d) Potiahnutim k sebe sa cely navin priskrti (Obr. 11).

e) Uzol navinu sa zaisti 25 cm nylonovou paskou (Obr. 12).

f) Cely navin sa prichyti druhou stahovacou paskou o samosvornu sponu (Obr. 13).
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Obr. 8 Vytvorenie navinu Cbr. 9 Previeéenie popruhu navinu  Obr_ 10 Previedenie slucky bokmi popruhu
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Obr. 11 Priskrtenie navinu Cbr. 12 Sluéka stiahnuta paskou Obr. 13 Mavin upsvneny o sponu

Popisované metddy z bodu 1. abodu 2. poditaji s jednoduchou mozZnostou dotiahnutia
popruhov a vymenou za nové nylonové pasky, ak by nasimi zamestnancami boli zistené
uvolnené popruhy pri technickej kontrole.

Nylonové stahovacie pasky vykazuji vysoku odolnost ako v tahu, tak aj proti pdsobeniu
poveternostnych vplyvov. Pri 25 cm nylonovej paske je minimaina sila pretrhnutia 16 + 25 kg
na cm, €o je viac nez dostato€né na jednoduché zaistenie prebytoéného popruhu. Nylonové
stahovacie pasky nemaju vplyv na zabezpedenie nakladu, ale sliZia len na zaistenie volnych
koncov popruhov a brania ich zasahovaniu do prechodového prierezu. Oba popisané
sposoby zaistenia prebytocnej ¢asti pasky umoznuju nesiahat po vytvarani zlozitej dvojitej
sluéky, ktord mnohi zakaznici stale nevedia spravne uvéazovat, alebo ju jednoducho
nedodrziavaju a naklad na vozrfoch je posielany so zauzlenymi popruhmi alebo popruhmi
tahanymi do tvaru L, pricom upevnenie viazacich prostriedkov pouzitych k zaisteniu nakladu
na nakladnych vozrioch s priviazanim na uzol nie je u voznovych zasielok dovolené.
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3. Pouzitie dvojitej slucky podla odporuéania UIC, zaistenou 1-2 zipsovymi
st'ahovacimi paskami.

Z viacerych ziskanych fotografickych materidlov z réznych stanic je viditelné, Ze niektori
prepravcovia, po opakovanych staZnostiach, si uz vsucasnej dobe vypomahaju
so zabezpedenim uzla a na priviazané dvojité slucky (masle) este umiestiiuju stahovaciu
nylonovu pasku ako logicku poistku. Tento jednoduchy a rychly spdsob zabezpecenia sa javi
ako perspektivny spbsob poistenia popruhov voéi uvolneniu. Na ilustraciu popisovaného
zaistenia viazacich prostriedkov sluzia obr. 14 a 15.

Obr. 14 Dvojita sluéka zaistena prepravcom pomecou Obr. 15 Dvojita slutka zaistend prepravcom pomecou
poisinej nylonovej Zipsovacei pasky. Stanica BA vyched nylonovej zipsoxacei pasky. Stanica BA vichod

B. Problematika upevnovania popruhov cez ostré hrany
a voznové schranky

Nakladacie predpisy jasne definuju spdsob zaistenia viazacich prostriedkov, ako aj miesta na
vozni, na ktoré sa smu alebo nesmu jednotlivé upevnenia popruhov realizovat.

IL 0.7 Zv.2 NP UIC definuje upevnenie viazacich prostriedkov takto:

Zabezpecenie

— prednostne tkaninové popruhy alebo zaistovacie pasky (vid tiez Informacny list 0.6),

— kovové viazacie prostriedky su pre svoju slabu pruznost vhodné len obmedzene.
Pouzitie viazacich prostriedkov z ocelovej pasky nie je dovolené,

— musia byt vybavené integrovanym alebo odnimatelnym napinacim zariadenim,

— sila pri pretrhnuti” (vratane ich spojovacich prvkov) v priamom tahu od 1000 daN
do 4000 daN, s predpatim minimalne 300 daN, v zavislosti od hmotnosti, dizky,
charakteru povrchu tovarov a uhla uviazania q,

— ochrana na ostrych hranach podloZkami, gumovymi navlekmi alebo uholnikmi.
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Spony a uzavery viazacich popruhov a zaistovacich pasok musia byt z hladiska
funkEnosti a pevnosti prispdsobené typu pouzitého popruhu.

V €o najvacsej moznej miere musia byt viazacie prostriedky upevnené pomocou hakov

(zabezpecené proti neumyselnému spadnutiu, s vynimkou v uzavretom nakladacom

priestore):

- viazaci bod a trojuholnik musia byt konstrukéne vzajomne zladené tak, aby sa nemohli
samovolne alebo neumyselne odpojit.

- alebo napnuté utvorenim slucky (slu¢ky zdvojnasobia silu pri pretrhnuti). Uzly redukuju
priblizne 60% sily pri pretrhnuti viazacich prostriedkov. V pripade pouzitia uzlov, musi
byt strata sily pri pretrhnuti nahradena vyberom vhodnych viazacich prostriedkov
s vySSou pevnostou.

Na ostrych hranach musia byt viazacie prostriedky chranené podloZzkami, ochrannymi
navlekmi alebo uholnikmi. Pri nakladoch s hladkym povrchom musia byt pouzité, okrem
priviazania, podloZky z vhodného materialu zvySujuceho koeficient trenia.

Upevnenie viazacich prostriedkov na vozni

— Pouzitie krdzkov, 6k a hakov nachadzajucich sa na vozni z kruhovej ocele s priemerom
najmenej 16 mm.

— Oka alebo krazky urCené k upevneniu plachiet na vozni smu byt pouzité len
pre priviazania tovaru, ktorého hmotnost neprekracuje 4 t.

— Haky alebo upeviovacie krizky na klaniciach smu byt pouzité len ak st klanice
zabezpecené proti vytiahnutiu.

— V pripade chybajlucich upevhovacich prvkoch na vhodnych miestach, sa smie
k priviazaniu nakladu pouzit vhodny prvok vozia.

— Vpripade chybajicich upeviovacich prvkov na vhodnych miestach, moéze
byt upevnenie nakladu vykonané pouzitim prislusnych Casti vozna. Avsak je
zakazané uvazovat viazania na Casti pojazdu a vypruZenia, ako aj na podvozky,
na drziaky signalnych a navestnych svetiel, zatvaracich zariadeniach dveri, madlach,
stupackach atd. Viazania nesmu obopinat Ustrojenstvo narazacie ani tahadlové,
trakcie alebo brzdové zariadenia a nesmie viest pod podvozkom voziia.

Prevedenie
Viazacie prostriedky si podla moznosti zavesené na vozen prostrednictvom
upevrniovacich prvkov (krizky, oka, haky), potom prechadzaju zhora cez naklad
(prepojenie) a napnu sa napinacim prvkom (napr. racfiou, pakou).

Viazania mézu byt napnuté pretoCenim. Celkové pretoCenie jedného popruhu moéze
zodpovedat’ 3 oto¢eniam o 360°.

PretoCenie popruhov sa méze nachadzat v priestore kde popruh spociva na naklade,
napr. na obliku stohu gufatiny alebo na sedlane uloZzenych rarach. V priestore ochrany
rohov napr. u stohov reziva, pozdiznikov, bo¢nic sa nesmie nachadzat Ziadne pretocenie.

Volné konce viazacich prostriedkov je nutné zabezpecit, nesmu volne visiet.
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Uvadzame platné pravidla podl'a NP UIC, pretoze zistenia z posledného obdobia svedcia o ich
nedodrZzovani. Popruhy su zaistené o kotevné haky bez dodatoCnej ochrany ostrych hran
alebo prechadzaju cez ostré hrany schranky na dokumenty, pripadne bokom okolo objektu
schranky, popri jej ostrych hranach, ¢im sa zvySuje pravdepodobnost ich poskodenia az
pretrhnutia.

Na fotografiach (Obr. 16 a Obr. 17), su vysokostenné vozne vstupujuce cez PPS Hidasnémeti,
ktoré boli nasimi zamestnancami odstavené v Obvode prevadzky KoSice a nasledne upravené
(Obr. 18). Podobné pripady sa zopakovali viackrat a stretdvame sa s podobnym rieSenim aj
pri preberani zasielok v nasich staniciach.

KedZe kotevny hak je sucastou vozna, je mozné na neho pripevnit viazaci prostriedok, ale len
s pridanou ochranou ostrych hran a to len v pripadoch, Ze na pozdizniku voziia nie je mozné
vykonat' upevnenie viazacich prostriedkov na miestach na to uréenych. V tychto pripadoch
bolo mozné pouzit upeviiovacie oka na rame vozia dalej od schranky (Obr. 18) bez toho, aby
boli poruSené ustanovenia NP UIC hovoriace o vzdialenostiach upevnenia popruhov.

Sl

0.1
L 4

A

Obr. 16 Pred Upravou Obr. 17 Pred ﬂbravou Obr. 18 Po uprave

RieSenie problému vedenia popruhov cez schranky je zloZitejSie a to z dévodu, Ze vyrobcovia
vysokostennych vozfiov typu Eas a Eanos umiestfiuju schranky na voziiové nalepky ¢astokrat
na miesta nad viazacim bodom, kadial' sa vedu viazacie prostriedky. To spdsobuje, Ze napriek
tejto skutoCnosti, je pre priviazania/previazanie nakladu pouzity prave tento viazaci bod.
Nasledne dochadza k odstavovaniu voziiov z dévodu Upravy previazania cez iny uvazovaci
bod.

V nasledujucej kapitole su na fotografiach zobrazené vozne Eas a Eanos réznych &iselnych
intervalov, na ktorych su schranky na vozrnové nalepky umiestnené raz vpravo hore, na inych
vlavo dole. VySSie popisané umiestriovanie schranok na nalepky je zapri€inené aj nutnostou
amortizacnych oprav a nuteného umiestriovania schranok na inych vhodnych miestach mimo
znadiek, piktogramov atd. z dévodu poskodenia ich uchytov.
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V snahe dodrzania nakladacich predpisov pri nakladke, prepravcovia umiestiuju popruhy
na viazacie body podla predpisov, aby dodrzali presah nakladu v 1/3 stohu, pripadne 50/30 cm
a podobne. Na niektorych voziioch sa tieto oka zmienenych presahov nakladu nachadzaju
prave pod schrankami na voznové nalepky a zakaznici pri upeviiovani popruhov nemyslia
na mozné nasledky ako odery a natrhavanie popruhov, ak sa tieto dotykaju ostrych hran.

Z uvedeného vyplyva, Ze ku kazdému pripadu priviazania popruhov treba pristupovat
jednotlivo podla typu vozia, sohladom na umiestnenia schranok na voznové nalepky
a v snahe predist poruseniu NP, v horSom pripade natrhavaniu popruhov, odportic¢ame:

a) Prioritne pouzivat oka a body uréené na priviazanie popruhov na rame vozna, ktoré
nemaiju v ceste vedenia priviazani ziadne ostré hrany, schranky, stipacky atd.
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b) Ak s ohladom na dodrzanie dizky presahu tovaru podla NP nie je ina moZnost ako
kotvenie viazacich prostriedkov o kotevny hak vozna, je nutné pouzit na poistenie
popruhov este dodatoCnu ochranu ostrych hran ako si gumené uholniky a podobne.

¢) V pripade nutnosti vedenia popruhov poza schranku na nélepky, ak nie je ina moznost,
s ohladom na dodrzanie presahov priviazania tovarov podla NP UIC, je nutné viest
viazaci prostriedok stredom - poza schranku tak, aby nedoslo ku kontaktu s hranami
schranky, ani takych casti vozna, ktoré by mohli spésobit’ poSkodenie popruhov.
Na uchytenie popruhu prioritne pouzit' navarené oko na to uréené, pripadne kotevny
hak s pridanou ochranou ostrych hran.

d) Ak nastane pripad, Ze upevriovacie oko je v kolmici s rohom schranky - napnuty
popruh sa bude dotykat' bo¢nej hrany schranky a teda hrozi predratie a prasknutie
popruhu (Obr. Eanos 5376 str. 13 z 19), musi sa na priviazanie pouzit iny bod vozna,
prioritne navarené oko pripadne kotevny hak s dodato¢nou ochranou ostrych hran
a prida sa jedno priviazanie (vpravo alebo vlavo od schranky), na najblizS§om viazacom
oku na pozdizniku vozfia na to uréenom.

Spbsoby uvedené v poslednych Styroch bodoch sa uplatfiuju iba v pripadoch, ked' st schranky
na voznové nalepky, alebo iné objekty umiestnené v ceste viazacich prostriedkov a nie je ina
moznost’ upevnenia popruhov s ohladom na dodrzanie NP UIC bez poskodzovania viazacich
prostriedkov.
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C. Problematika natrhavania sieti a uvdazovacich prostriedkov
pouzitych k zabezpeceniu kovového Srotu.

Spravne naloZenie a zabezpedenie zasielok kovového $rotu do nékladnych voziov je
nevyhnutnou podmienkou zachovania neporuSenosti samotného tovaru ale hlavne
bezpecnosti Zelezni¢nej prevadzky.

Naklad pocas prepravy podlieha platnym fyzikalnym zakonom, pésobeniu sil, naméahaniu,
ktoré maju velky vplyv na prepravovany tovar. Preto je potrebné venovat velkt pozornost
konkrétnemu spdsobu naloZenia a zabezpecenia tovaru v nakladnych vozioch. Vynimkou
v tomto pripade nie je ani nakladka a zabezpecenie kovového Srotu pocas prepravy.

Problematika nakladania a zabezpecenia prepravovaného nakladu v Zelezniénych
nakladnych voznoch je rieSena Smernicami nakladania UIC (SN UIC) - nakladka do vozfiov
so stenami vzmysle SN 1.11.1 NP UIC Zv. 2 Tovary. SN UIC stanovuji podmienky
spravneho naloZenia a zabezpecenia kovového Srotu poCas prepravy a rieSia prostriedky,
ktoré su vhodné na prikrytie Srotu.

ZSSK CARGO vzhladom na zachovanie podmienok bezpecnosti dopravy doplnilo
ustanovenia, ktoré platia ak realizuje prepravy tohto druhu tovaru ako dopravca nad ramec
tychto zasad. Pre blizSie informacie o Srote a inom kovovom odpade, o zabezpe&eni $rotu
krycimi sietami a o nutnosti vybavenia voziiov plombami ako aj o viazacich prostriedkoch je
nutné doplnit' si informacie prostrednictvom: PTO 24_2020 — Prepravno-tarifny oznam
»Nalozenie a zabezpecéenie voziiovych zasielok kovového Srotu*

Zabezpecenie kovového Srotu umelohmotnou plastovou sietou v zmysle SN
1.11.1 NP UIC Zv. 2 Tovary:

Siet’ — prepravna pomécka na ochranu naloZzeného tovaru proti poveternostnym vplyvom.
Vramci preprav kovového Srotu sa ako kryci materidl pouZivaju siete z umelej hmoty
s velkostou oka max. 30 mm, pripadne drétené pletivo pre hydinu s velkostou oka maximalne
100 mm.

2.2 Zabezpecenie Srotu:

Existujuce pripady naruSenia zasielok kovového S$rotu, vahové rozdiely zistené na vlecke
prijimatela (v stanici prichodu) resp. ohrozenie bezpe¢nosti Zelezni¢nej prevadzky si vyziadali
zvySenu pozornost dopravcu, ktora viedla k zavedeniu povinnosti zakaznikov zabezpedit : —
vSetky voziiové zasielky kovového Srotu umelohmotnou plastovou sietou, (resp. drétené
pletivo pre hydinu), — vSetky vysokostenné vozne naloZené kovovym Srotom a prikryté sietami
(resp. drotenym pletivom) plombami na v$etkych boénych dverach a elnych klapkéach.

2.2.1 Poutitie sieti — je zakdzané pouzivat' siete z raslového Upletu, — siete v sulade
s ustanoveniami NP UIC (Zvéazok1 Zasady, Zvazok 2 Tovary) k voziu pripevnené
nekovovymi viazacimi prostriedkami (drotené pletivo pre hydinu tieZz ocelovym
drétom).

Srot:

1. Srot prikryt po celej ploche.
Material na prikrytie — drotené pletivo (obycajné pletivo pre hydinu): velkost oka
maximalne 100 mm,
— siet’ z umelej hmoty: Sirky priblizne 3,80 m, velkost oka maximalne 30 mm, pevnost
v pozdiZznom smere minimalne 39 daN, v prie€nom smere minimalne 48 daN.
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2. Material na prikrytie je upevneny na kazdé 2 metre — nekovovymi viazacimi
prostriedkami (drétené pletivo pre hydinu tieZ ocelovym drotom), sila pri pretrhnuti
priblizne 50 daN,

a) priviazanymi na sieti na uzol alebo
b) je siet pevne previazana alebo
¢) napnuto upevnenymi na haky vozia (haky su k dispozicii na vozfioch radu Eanos).
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V poslednej dobe sa pri prepravach $rotu ¢asto stretdvame s vytrhanymi okami na krycej sieti
v mieste priviazania uvazovacich prostriedkov. Natrhavanie 6k na okrajoch siete vzniké hlavne
dynamikou jazdy, odporom vzduchu, poveternostnymi podmienkami (v zimnom obdobi)
a takisto mechanickym poskodenim zavinenym cudzimi osobami.

Uviazanie uzla viazacieho prostriedku, vedeného len cez jedno alebo dve okd umelohmotnej
siete sa vo viacerych pripadoch ukazalo ako nedostatocné a pri prekro€eni sily pretrhnutia
48 daN dochadzalo k roztrhnutiu siete v pozdiznom smere a k uvolneniu viazacieho
prostriedku.

Zistenia ZSSK CARGO v prevddzke:
Priklady poruSenia predpisovych ustanoveni vztahujucich sa na prepravu kovového Srotu:

Porusenie SN 1.11.1 NP UIC Zv. 2: PoSkodenie siete v d6sledku vytrhnutia viazacieho prostriedku.
Zaistenie viazacieho prostriedku len cez 1 oko plastovej siete.

Porusenie SN 1.11.1 NP UIC Zv. 2: Nedostatocné zaistenie viazacieho prostriedku len cez 1-2 viakna
plastovej siete s désledkom natrhavania.

lUviazanie Spagéta na sietl
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Porusenie SN 1.11.1 NP UIC Zv. 2 - Casti, ktoré mézu byt poéas jazdy vytrhnuté pésobenim vzduchu
alebo tlakovymi vinami, napr. kryty motorov, musia byt naloZené v spodnej ¢asti vozria. Ostré hrany
lahkého Srotu a plechov su v pozicii, ked’ mézu spbsobit rozrezanie siete. Na niektorych miestach nie
Je dodrzané povolena vyska naloZenia tovaru od hrany voznia. Siet nie je dostato¢ne napnuta.

Na zaklade opisanej problematiky a zisteni z prevadzky k metodickému vyrieSeniu loZznych
chyb pri prepravach Srotu, odporuc¢ame:

a) Viest uvazovaci prostriedok tromi a vzhladom na deformaciu az $tyrmi okami plastovej
siete, zacinajuc smerom zdola — nahor od okraja siete.

b) Jednotlivymi prevleCeniami medzi okami vytvorit' striedavy Uplet.

c) Z posledného Stvrtého oka siete zas viazaci prostriedok striedavym upletom vratit' dole
na okraj plastovej siete a Uvazom vytvorit' pevny uzol.
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Odporucany spbsob zaistenia viazacieho prostriedku cez oka zabezpecovacej siete.
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Dodatoénym pridanim poli 6k na sieti, dojde k zvySeniu pevnosti v bode upevnenia
uvazovacich prostriedkov a tym aj k predchadzaniu zvySeného vyskytu odstavovania vozriov.
V spolo&nosti ZSSK Cargo verime, Ze tento odportcaci dokument Vam v budtcnosti poslizi
ako odrazovy mostik pre spravne zabezpecenie nakladov, pri spolone realizovanych
prepravach rbéznorodych komodit abude plnit UGlohu metodického predchadzania
popisovanych loznych chyb suvisiacich so spdsobom umiestiiovania viazacich prostriedkov
a zaistovanim krycich sieti na vozrioch, vyskytujlcich sa v prevadzke.

Pre imlementaciu odport€anych rieSeni, Vam odpori¢ame, aby ste s tymto dokumentom
oboznamili svojich dotknutych zamestnancov, pripadne partnerov, ktori sa podielaju na
prepravach vasich komodit a su priamo spojeni s nakladanim tovarov do Zelezni¢nych vozriov.
Toto Odporuganie méZe byt priebeZne dopifiané a aktualizované, ak si to dynamicky meniace
sa okolnosti prepravy vzniknuté v prevadzke budu vyZadovat.

Chapeme, Ze odporuc¢ané metddy zaistenia viazacich prostriedkov méZu vyvolat dodatodné
otazky. V pripade akychkolvek podnetov nas mdZete kontaktovat na:

Email: Javorsky.Maros@zscargo.sk
Tel: +421 55 229 5430

S pozdravom & —
v i, (a

Ing. Miroslav Buc
Riaditel
Sekcie technicko-technologickej
pripravy prevadzky
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